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¡YA ES UNA REALIDAD!

 















En esta fase del Proyecto del Corredor del Puente Brent Spence se construirá un 
nuevo puente atirantado de última generación justo al oeste del actual Puente Brent 
Spence, que cruza el río Ohio entre Cincinnati y Covington, en Kentucky.

https://brentspencebridgecorridor.com/


Además de las nuevas soluciones para el puente complementario, se renovarán todas las 
conexiones con el puente existente en cada estado. Esto incluye más de 30 pasos 
elevados o pasos subterráneos en Ohio y una docena en Kentucky.

"Tras décadas de planificación y preparación, por fin ponemos en marcha una solución a 
los problemas de tráfico y a los retrasos en el comercio interestatal provocados por la 
saturación del Puente Brent Spence", declaró el gobernador DeWine. "Este nuevo puente 
complementario hará que nuestras carreteras sean más seguras y nuestra economía 
más fuerte, al tiempo que demostrará lo que se puede lograr cuando los estados y el 
Gobierno federal colaboran para resolver nuestros mayores retos".

Cada día circulan por el corredor de la I-71/75 más de mil millones de dólares en 
mercancías. El actual Puente Brent Spence, que lleva prestando servicio a la región 
desde 1963, soporta un volumen de tráfico considerablemente superior al para el que fue 
diseñado.

Además de la construcción del puente complementario, esta fase del proyecto, con un 
presupuesto de 4,050 millones de dólares, también incluye mejoras en el actual Puente 
Brent Spence, como la restauración de los arcenes de emergencia, el rediseño de las 
rampas de acceso y la creación de nuevos caminos para peatones y ciclistas con el fin de 
reforzar la conectividad de la comunidad. Una vez que el puente complementario se abra 
al tráfico de paso, el Puente Brent Spence se destinará al tráfico local que recorra 
distancias más cortas.

Se prevé que el puente complementario entre en servicio en 2031 y que las obras de 
acceso estén prácticamente terminadas para 2033.

Se prevé que las obras de esta fase comiencen este verano, lo que generará 
aproximadamente 6 millones de horas de trabajo y dará empleo a hasta 1000 
trabajadores especializados.

Tras muchos años de investigación, debate, planificación y diseño, ¡por fin comienza la 
construcción del proyecto del Corredor del Puente Brent Spence! En primer lugar: el tan 
esperado puente complementario.

Queremos que todos se preparen para el inicio de este importante proyecto, que 
mejorará las conexiones entre nuestras comunidades, aliviará la congestión del tráfico, 
aumentará la seguridad y facilitará los desplazamientos por las autopistas I-71 e I-75 en 
nuestra región.

Vea este video para vivir toda la emoción... ¡y esté atento por si reconoce algunas caras 
conocidas!

SEMANA DE LA SEGURIDAD EN LA CONSTRUCCIÓN: TODOS JUNTOS

 




Los equipos participaron en presentaciones diarias de proveedores, demostraciones 
prácticas de equipos y debates interactivos centrados en la concienciación sobre los 
riesgos y las mejores prácticas en zonas de trabajo activo. Estas actividades se centraron 
en los pilares de la seguridad: ayudar a los equipos a identificar los riesgos en la obra, 
actuar siguiendo los procedimientos adecuados y reforzar el respeto hacia todos los 
trabajadores.

UNA CELEBRACIÓN DE LA PERSEVERANCIA Y LA COOPERACIÓN

https://vimeo.com/1193319627
https://vimeo.com/1193319627


Además de la formación, los equipos y los socios establecieron vínculos a través de 
experiencias compartidas y conversaciones, lo que permitió fortalecer las relaciones y 
reafirmar que la seguridad es responsabilidad de todos. La Semana de la Seguridad nos 
recuerda que protegernos unos a otros es tan importante como hacer bien el trabajo. 
Como equipo, todos siguen cuidándose mutuamente y velando porque todos regresen 
a casa sanos y salvos cada día.

 LAS BARCAZAS PARA LA CONSTRUCCIÓN DE PUENTES 
ESTÁN EN CAMINO

Está previsto que las barcazas que desempeñarán un papel fundamental en la 
construcción del puente complementario, dentro del Proyecto del Corredor del 
Puente Brent Spence, lleguen la próxima semana al río Ohio.

Empujadas por un remolcador procedente de St. Louis a una velocidad media de 
entre tres a cinco millas por hora desde el 26 de mayo, la flotilla está formada por 
dos barcazas de anclaje y cuatro barcazas de cubierta.

Estas barcazas cuentan con estructuras verticales de acero que pueden bajarse y 
anclarse directamente en el lecho del río, creando así una plataforma estable desde 
la que pueden operar grúas y otra maquinaria. Aunque varían en tamaño, las 
barcazas de pernos suelen medir 60 pies de ancho por 180 pies de largo.

Las barcazas de cubierta, por su parte, son embarcaciones de fondo plano y 
cubierta abierta, capaces de transportar maquinaria pesada, equipos de 
construcción y materiales de construcción.

La primera tarea de las barcazas es colaborar en la construcción de un sistema de 
amarre en el muelle Pete Rose de Covington para todas las barcazas que se 
utilizarán en el proyecto, cuyo número podría oscilar entre 12 y 18 en el momento de 
mayor actividad. El muelle también se utilizará a lo largo de todo el proyecto para 
trasladar material y equipos al lado de Kentucky de la zona del proyecto.

Luego, las barcazas se dedicarán a facilitar la instalación de tablestacas de acero y 
la construcción de muros de contención y andamios temporales o puentes de obra 
necesarios para construir el puente complementario.

Se prevé que este otoño las barcazas presten apoyo al inicio de las perforaciones 
para los pilares del puente que se ubicarán en el río Ohio.

MIENTRAS BOBBY LEWIS DABA VUELTAS EN LA CAMA, LOS 
TRABAJADORES DE LAS BARCAZAS HUNDÍAN ACERO EN EL RÍO OHIO

Era el 13 de julio de 1961. Al otro lado de la ciudad, en el Crosley Field, los 
Cincinnati Reds estaban en plena temporada rumbo al campeonato, que terminaría 
llevándolos a la Serie Mundial. Esa noche, Jim O'Toole lanzó un partido completo 
para imponerse por 4-3 a los Chicago Cubs.



En la radio, Bobby Lewis se quejaba de que no había podido pegar ojo en toda la 
noche con la canción número uno en Estados Unidos, "Tossin' and Turnin'".

En el río Ohio, nadie daba vueltas en la cama. Estaban clavando estructuras de acero.

Esta imagen de archivo muestra grúas montadas en barcazas trabajando en el pilar 
n.º 2, uno de los dos cimientos fluviales que servirían de anclaje al Puente Brent
Spence, conocido durante su construcción como el puente Cincinnati-Covington.

El 24 de agosto de 1962 se habían terminado los cuatro pilares: uno en cada orilla y 
dos en el río Ohio. El puente se inauguró en noviembre de 1963.

Foto de archivo cedida por el Ayuntamiento de Cincinnati, División de Ingeniería. 
Foto de Dan Donnelly.

CAMBIOS EN LAS RUTAS PEATONALES EN EL 
CONDADO DE KENTO

En el marco del proyecto en curso del Corredor del Puente Brent Spence, en mayo se 
llevaron a cabo varios cierres y desvíos en Covington para que los equipos pudieran 
comenzar a instalar la maquinaria necesaria para las próximas obras, garantizando al 
mismo tiempo la seguridad de los peatones.

Cierre del puente peatonal sobre la I-71/75 en dirección norte, en la rampa de salida de 
W. Fifth Street

Como parte del proyecto del Corredor del Puente Brent Spence, los cambios 
permanentes en la configuración de la calzada han obligado al cierre y a la futura 
demolición del puente peatonal que cruza la I-71/75 en dirección norte, a la altura de la 
salida de West Fifth Street. En el marco del actual contrato de obras, se construirá un 
nuevo camino de uso compartido para mejorar las conexiones para peatones y ciclistas 
en Covington. El espacio verde adicional que se ganará con la eliminación del puente 
formará parte de la ampliación del Parque Goebel.

El acceso peatonal por W. Fifth Street (KY 8) se mantiene utilizando la acera del lado sur 
de dicha calle hasta la rampa de salida de la I-71/75 en dirección norte hacia la W. Fifth 
Street. Los peatones pueden cruzar antes de las señales de pare utilizando el paso de 
peatones situado antes de la salida en dirección norte. Los peatones pueden entonces 
utilizar el paso de peatones de Philadelphia Street para acceder a Goebel Park. Como 
parte del proyecto del Corredor del Puente Brent Spence, el martes 26 de mayo se cerró 
la W. Fifth Street desde Crescent Avenue (punto a 6,5 millas) hasta la rampa de salida en 
dirección norte de la I-71/75 (punto a 6,66 millas). Esto supuso el cierre de una acera en 
la zona.

Puente peatonal sobre la rampa de salida de la W. Fifth St.



 Con el fin de garantizar la seguridad pública, a principios de este mes se cerró un tramo 
de 0,8 millas del Riverwalk de Covington para facilitar la construcción del nuevo puente 
complementario al oeste del actual Puente Brent Spence, de modo que los equipos de 
trabajo pudieran transportar materiales y maquinaria por la zona con total seguridad. Se 
ha colocado señalización para informar a los usuarios del sendero del cierre e indicarles 
el desvío.

En Rivercenter Boulevard, se volverán a demarcar las líneas de la calzada para habilitar 
un carril para bicicletas bidireccional de 10 pies de ancho dentro de la calzada actual, 
mientras que los peatones seguirán utilizando la acera adyacente, de 4 pies de ancho. En 
la W. Third Street y Highway/Crescent Avenue (KY 8), se ampliará la acera del lado norte 
para habilitar un camino de uso compartido de ocho pies de ancho destinado tanto a 
ciclistas como a peatones. En Highway/Crescent Avenue, una barrera de hormigón 
separará el carril del tráfico para mayor seguridad.

Mapa de desvíos del Riverwalk Trail en Covington

Como parte de este desvío, algunas obras de servicios públicos relacionadas con el 
proyecto requerirán este verano el uso de un desvío adicional de corta duración dentro 
del actual Puente Brent Spence. Se colocarán señales que indiquen claramente cuándo 
esté activo este desvío temporal.

VIENEN CAMBIOS EN EL TRÁNSITO ¿ESTÁ LISTO?

Nunca es demasiado tarde para 
registrarse  a los avisos y alertas de tráfico 
del Proyecto del Corredor del Puente Brent 
Spence.

Le invitamos a registrarse para recibir 
notificaciones específicas por email o SMS, 
a través de las cuales le mantendremos 
informado sobre:

Avisos sobre el tráfico y desvíos
información sobre el calendario de obras
Hitos y avances

 






Corredor del puente Brent Spence

SOBRE EL PROYECTO
El proyecto, que se extenderá desde el 
viaducto Western Hills en Ohio hasta 
la autopista Dixie en Kentucky, se 
construirá sin peajes y transformará un 
tramo de 8 millas del corredor 
interestatal I-71/75, incluyendo un 
puente complementario situado justo 
al oeste del puente actual.
Más información sobre el proyecto en 
BrentSpenceBridgeCorridor.com

CIERRE Y DESVÍO EN UN TRAMO DEL RIVERWALK TRAIL
(ANTIGUO RIVERFRONT COMMONS TRAIL)

https://brentspencebridgecorridor.com/construction-updates/travel-updates/
https://x.com/bsbcorridor
https://www.facebook.com/BSBCorridor
https://brentspencebridgecorridor.com/construction-updates/traffic-advisories/
https://brentspencebridgecorridor.com/
https://brentspencebridgecorridor.com/


Visite nuestro
sitio web

Regístrese para recibir
actualizaciones

Enviar un comentario

Póngase en contacto
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